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ROMANIA
JUDETUL VRANCEA
CONSILIUL LOCAL MARASESTI

HOTARAREANR. /&
din 12.02.2018
privind : aprobarea NOTEI CONCEPTUALE si TEMEI DE PROIECTARE in vederea
elaborarii documentatiei tehnico -economice (faza DALI) pentru proiectul de investitii
cu denumirea “LUCRARI DE INTRETINERE - ASTERNERE COVOARE ASFALTICE PE STR.

-.REPUBLICII, STR. DOINEI (D] 2050} “

Consiliul Local al orasului Marasesti, judetul Vrancea, intrunit in sedinta
extraordinara ;

Vazand :

- expunerea de motive a Primarului orasului Marasesti si raportul Compartimentului
UATFLI inregistrat la nr.2160 din 12.02.2018 prin care se propune aprobarea notei
conceptuale si temei de proiectare in vederea elaborarii documentatiei tehnico -

economice (faza DALI) pentru proiectul de investitii cu denumirea “LUCRARI DE
INTRETINERE - ASTERNERE COVOARE ASFALTICE PE STR. REPUBLICII, STR. DOINEI (D]

2051)".

Luand act de avizul favorabil al Comisiei pentru dezvoltare urbanistica, amenajarea
teritoriului, patrimoniu, administrarea domeniului public si privat, servicii publice si
comert si al Comisiei pentru studii, prognoze, economie, buget, finante, impozite si taxe
prin care se avizeaza favorabil proiectul de hotarare;

Avand in vedere prevederile Hotararii de Guvern nr. 907/ 2016 privind etapele de
elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice ;

In temeiul prevederilor art.36, alin.(4), lit"d”alin.(4) lit, ,d" , art45,alin.(3) din

Legea nr.215/ 2001 privind administratia publici locald, republicati , cu modificarile si
completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art. 1, - Se aprobd NOTA CONCEPTUALA in vederea elaborarii documentatiei
tehnico —economice (faza DALI) pentru proiectul de investitii cu denumire*LUCRARI DE
INTRETINERE - ASTERNERE COVOARE ASFALTICE PE STR. REPUBLICII, STR. DOINE! (D]
2051) “, conform ANEXEI Nr.1 care face parte din prezenta hotirare.

Art. 2.- Se aproba TEMA DE PROIECTARE in vederea elaborarii documentatiei
tehnico —economice (faza DALI) pentru proiectul de investitii cu denumirea ““LUCRARI
DE INTRETINERE - ASTERNERE COVOARE ASFALTICE PE STR. REPUBLICIY, STR. DOINEI {Dj
2051) “, conform ANEXEI Nr.2, care face parte din prezenta hotirére.

Art3. - Biroul achizitii , informaticamanagement proiecte, Compartimentul

UATFLI si Serviciul Buget- contabilitate vor aduce la indeplinire prevederile prezentei
hotarari.



Art. 4. Prezenta hotdrare se comunici:
Institutiei Prefectului - judetul Vrancea;
Primarului orasului Marasesti:
Biroului achizitii, informatica,management proiecte;
Compartimentului UATFLI;
Serviciului Buget- contabilitate;
Pentru afisare pe site.

Con trasen}ineaza,
Secretarul or 3M arasesti,
Dumitru Vasilica-Violeta

Total conslieri 17
Prezenti 1h
Penitru L

impotriva -
Abtineri -




NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1 Denumire obiectiv de investitii: ,, LUCRARI DE INTRETINERE- ASTERNERE
COVOARE ASFALTICE PE STR. REPUBLICIL, STR DOINEI(DJ2051)
1.2 Ordonator principal de credite: Chitic Valerici Dorel;
1.3 Beneficiarul mvestlpel Orasul Marégestn Judetul Vrancea
1.4 Valoarea estimati a investiiei: 1431081,02 lei fara TVA;

2.Necesitatea gi oportunitatea obiectivubui de investitii propus
2.1 Necesitatea investitiei
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Obiectivele specifice ale unui proiect de reabilitare si modernizare cii de comunicatie sunt atét de
ordin economic dar mai ales de ordin social $i uman:

-asigurarea nevoilor de mobilitate a localnicilor;
-Imbundtifirea conditiilor de trai a locuitorilor din zon#;

-accesul copiilor de vérsta prescolard §i scolard in conditii decente la educatie;

~stimularea dezvoltérii social- economice a localititii;

-asigurarea accesului rapid in cazul situatiilor de urgentd (pompieri, salvare, politie, etc) dar si

transportul public in conditii satisficitoare din punct de vedere al confortului si sigurantei;

-imbundtatirea aspectului estetic al satelor cu ulite inecate in praf si noroaie, inadecvate nivelului de
civilizatie din secolul 21.

2.2 Justificarea necesititii realizirii obiectivului de investitii

Modernizarea §i extinderea infrastructurii rutiere reprezint3 o cerin{a esentiala pentru Tmbunititirea
calitdtii vietii si cregterea atractivititii zonelor traversate.

Pentru dezvoltarea §i modernizarea infrastructurii la scard mic vor fi in mod prioritar investitiile Tn

drumuri care vor urmdri gradul de asigurare a populatiei si potentialul de dezvoltare economics la
nivel local.



care necesita lucréiri de reabilitare, astfel:

» Str. Doinei (DI 2057) in lungime de 1080,00 m, carosabil variabil intre 7,00 si 10,00
m cu imbracaminte asfaltica degradata si zone cu beton si trotuare;

*+ Strada Republicii in lungime de 1280,00 m, carosabil variabil intre 8,00 si 10,00 m cu
imbracaminte din asfalt degradat si trotuare.

Siguranta circulatiei este, de asemenea, una din problemele acestor strizi, aldturi de starea de
degradare a partii carosabile a strdzilor fiind observate si lipsa marcajului orizontal si insuficienta
indicatoarelor rutiere,

Toate aceste aspecte conduc la o scidere a capacitatii de circulatie si a vitezei de circulatie pe
aceste strizi,

2.3 Cadrul legislativ aplicabil §i impunerile ce rezulti din aplicarea acestuia
- HOTARARE nr.907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-

cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de ivestitii
finantate din fonduri publice;

- LEGEA nr. 50 din 29 iulie 1991 (republicats) (actualizati) privind autorizarea
executdrii Jucririlor de contructii;

- LEGEA nr.10 din 18 ianuarie 1995 (actualizati) privind calitatea in constuctii;
- HOTARARE nr. 300 din 2 martie 2006 (actualizatd) privind cerintele minime de
securitate §i sdndtate pentru santierele temporare sau mobile;

- Toate aclele normative in vigoare la data elaboririi documentatiei, corelat cu
solutia/solutiile tehnice propuse.

Prin aceasta investitie se ating urmitoarele obiective:

Acest proiect are ca scop imbunitiitirea situatiei actuale a infrastructurii din cadrul spatiului urban,
prin reabilitarea carosabilului intr-o solutie modernd, prin imbunatitirea si reabilitarea elementelor

geometrice in plan, profil longitudinal gi profil transversal tip i punerea acestora de acord si in
limitele impuse prin normele tehnice.

Obiectivele specifice ale unui proiect de reabilitare si modernizare cii de comunicatie sunt atét de

ordin economic dar mai ales de ordin social i uman;
-asigurarea nevoilor de mobilitate a loealnicilor;
-imbunétatirea conditiilor de trai a locuitorilor din zoni;

-accesul copiilor de vérsta pregcolari si scolars in conditii decente la educatie;

-stimularea dezvoltirii social- economice a localititii;
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transportul public Tn conditii satisfacitoare din punct de vedere al confortului si siguraniei:

-imbunatifirea aspectului estetic al satelor cu ulite inecate in praf si noroaie, inadecvate nivelului de
civilizagie din secolul 21,

.....

Estimarea suportabilititii investitiei

in conformitate cu evaluarea generald, cheltuielile necesare realizirii investitiei sunt
1431081,02 fara TVA, 1700002,14 lei inclusiv TVA, evalu#iri prezentate in devizele
“estimative §i in devizul general, = -

Informatii privind regimul amplasamentului
Principala cale de acces pe strazile cuprinse in cadrul proiectului este drumul national DN2.

Particularitiii ale amplasamentului propus pentru realizarea obiectivului de investitii

Orasul s afld in extremitatea de est a judetului, la limita cu judeful Galati, pe malul drept al raului

Siret, care il desparte de acesta, in zona unde Siretul primeste apele raului Sugita si ale raului
Zabrauti.

Oragul Maragesti este situat pe teren in general plan, mérginindu-se in partea de vest cu colinele

subcarpatice. Altitudinea este de 100 m fata de nivelul marii.

Traseele studiate se desfiisoara pe teritoriul administrativ al orasuiui Mirisesti, care este situat in
partea de est a jude{ului Vrancea,

Principalul emisar al apelor de precipitatii il constituie raul Siret,

Conform recensiiméntului din 2011, publicat de Institutul National de Statisticd, populatia orasului
erade 10.671 de locuitori.
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Romania Anexa ar. 2 la HCL
Judetul Vrancea

m _ . . I/
Primaria orasului Marasesti ¢ /2//9? 24 oéﬁ/éf?
TEMA DE PROIECTARE

privind proiectul ,LUCRARI DE INTRETINERE - ASTERNERE COVOARE ASFALTICE PE
STR.REPUBLICII, STR. DOINEI (DJ 2051),,

BENEFICIARUL - PRIMARIA ORASULUI MARASESTI
(

AMPLASAMENT — Orasul se afli Tn extremitatea de est a judefului, la limita cu judeju! Gala(i, pe malul drept

al raului Siret, care il desparte de acesta, in zona unde Siretul primeste apele raului Sugita si ale réului Zabrauti,
Orasul Miragesti este situat pe teren in general plan, mirginindu-se in partea de vest cu colinele subcarpatice.

Altitudinea este de 100 m fata de nivelul marii.

Traseele studiate se desfisoara pe teritoriul administrativ al orasului Mardgesti, care este situat 1n partea de est a

judetului Vrancea.
Principalul emisar al apelor de precipitatii il constituie rdul Siret.

Conform recensimantuiui din 2011, publicat de Institutul National de Statistica, populatia orasului era de
10.671 de locuitori.

" ESTINATIA - Strizi urbane domeniul public.
‘Principala cale de acces pe striizile cuprinse in cadrul proiectului este drumul national DN2.

CARACTERISTICILE TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFICI INVESTITIEI

B lungimea totald a strizilor supuse studiului este de 2,360 km;
B carosabil cu ldfime variabila intre 7,00 m si 10,00 m;

M viteza de proiectare este 40 km/h.

PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUIL



Conform normativului P100/1-2013 privind proteciia antiseismicd, zona pe care urmeazd sd s¢ efectueze

lucririle se fnserie n zona seismicd A corespunzéndu-i in conformitate cu STAS 11100-93 perioada de col

Te=1,0 sec si valoarea de varf a acceleratiei terenului a; = 0,40.

Din punct de vedere climatic se men{ioneazd cd zonelor subcarpatice le este caracteristicd clima
continentald cu veri calde si uscate care produc rapid topirea stratului de z#padd si ierni reci cu viscole
sporadice puternice. Temperatura medie. anuald se. fnscrie intre 9-11 °C, cu maxime péni la 35 °C (julie) si
minime de pana la ~25 °C (luna februarie)

IGIENA, SANATATEA POPULATIEL REFACEREA SI PROTECTIA MEDIULUL

. Conform studiilor de teren si a studiilor geotehnice, traseele supuse reabilitarii si modemizarii nu

- afecteazi refelele de utilitati.

Elaboratea prezentului proiect urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia mediului si
prevenirea dereglérilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucririlor sau datorate realizirii noii
investitii propuse, astfel incét si se respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului,
Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993
pentru aprobarea Conditiilot tehnice privind protectia atmosferei §i a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stajionare, Ordonanta de urgentd a

Guvernului nr.78 din 16 iunie 2000 privind regimul degeurilor precum si celelaite acte legislative in vigoare

privind protectia mediulul.
Protectia calitdtii apelor §i a ecosistemelor acvatice:
{ Prin executarea luceirilor propuse nu se afecteazi starea ecosistemelor acvatice si a folosintelor de apa,

neexistind emisii de poluanti semnificative i nu se vor utiliza cantititi nsemnate de apa. Poluantii care pot

afecta ecosistemele terestre §i acvatice sunt cei rezultaii in cazul unor accidente la depozitarea si manipularea
combustibililor.

Protectia aerului:

In timpul executiei luctarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de egapament), care sunt evacuali in
atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia
atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatagii.

Pe toats perioada lucririlor de reabilitare, este recomandat ca factorii locali sa urméreasci:

« reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii maginilor, ceca ce va avea un efect pozitiv ;



manipularea materialefor in cadrul proceselor tehnologice reprezintd o alta sursa posibilé de poluare a

aerului i urma céreia pot rezulta pulberi in suspensie;

la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a balastului si pietrei sparte, pot rezulta

emisii de praf care si afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

utilizarea de utilaje §i tehnologii care si nu implice masuri speciale pentru protecia fonica a surselor
" generatoare de Zgoimot §i vibiatii;

respectarea reglementarilor privind proteciia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupd caz, de mésuri

tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Se concluzioneazi ci nu existd surse de poluare majord a aerului in zonele de depozitare a materialelor
i in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot i vibratil in cursul executiei lucrdrilor vor fi cele legate de circulafia maginilor si de
functionares utilajelor de constructie.

Protectia impotriva radiatiilor:

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concurd factori care s-ar putea constitui in potentiale sau
active surse de radiatii.

Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa afecteze solul §i subsolul
zonei. In cazurl de accident trebuie s intervind administratorul drumului cu organele specializate pentru
indepirtarea unor substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe platforma drumului.

fn timpul executiei, lucrdrile se vor desfisura in intravilan §i extravilan. Eventualele depozitiri
{imnporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzatoare.
in general, lucririle de modernizare, propuse prin prezentul proiect nu pot afecta calitatea solului

deoarece, fiind vorba de modernizarea unui drum existent nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau
modificari ale habitatelor.

Protec{ia ecosisteinelor terestre 5i acvalice:
Neexistind emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anticipa emisii de
poluanti care si diuneze vegetaiel, faunei si florei. Pe timpul executiei vegetatia nu va fi afectati.

fn zona de amplasament a lucrfivii nu existd monumente ale naturii sau arii protejate.



Proteciia ageziirilor wmane §i a altor obiective de inferes public:

Prin activitatea de executie si exploatare, strizile reabilitare nu afecteazi prin emisii de poluanti, efecte

sinergice cu alte emisii, sau in alt fel agezarea umana sau obiectivele publice din zona. Executia lucrérilor va

crea disconfort minor locuitorilor din zond.

Nu s-au identificat efecte care sa diuneze asupra starii de sinatate a populatiei din zon# sau care sd
creeze yreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor. Reabilitarea strazilor, nu numai ¢ nu va afecta
construetiile si ageziirile umane din vecindtate, ci va ajuta la reducerea.poluérii cu.praf sila eliminarea
deterioririi gridinilor i locuintelor ca urmare a inexistentei unei dirij&ii a apelor In lungul drumului.

Gospoddrirea deseurilor

Deseuri diverse (solide — balast, pietris, lemn, metal, etc.), viscoase (bitum, grasimi, uleiuri, etc.), n
{ -titai modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate conform H.G. nr.856/ 2002.

Degeurile rezultate in urma executdril lucrérilor de pregitirea suprafetei, sunt pietrisul, surplusul de pimént

rezultat in urma sapéturilor, precum §i mixtura asfalticd frezata. Pietrisul, nisipul, mixtura asfalticd frezatd §i

pimantul dislocat §i nerefolosibil Tn cadrul lucrzirii, va fi incdrcat i transportat in locurile de depozitare indicate

de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare,

previzute in acordul si/sau autorizatia de mediu. Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si
se vor transporta n depozite speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor

refolosi la unele lucriri de terasamente. in cazul producerii unor deseuri accidentale la maginile i utilajele

folosite la executia lucririi, acestea se vor capta n rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de

reciclare,

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de gantier vor intra in circuitul de evacuare al exploatarii de

{,Qospodérie comunala,

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie 5i ntrejinere a strdzilor se
efectueazi doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Gospodirirea substantelor toxice §i periculoase:

in timpul executirii lucrdrilor transportul §i manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a bitumului se va
face cu respectarea normelor de protectie a muncii Tn vigoare. Solutia tehnici projectatd nu prevede utilizarea
sau manipularea de substante toxice periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a strézilor.

Lucrdri de reconstructie ecologicd:

Specificul gi natura lucrdrilor nu necesitd reconstructii ecologice.

Beneficii ce vor rezulla in urma realizdrii investifiel propuse

Prin reabilitarea strizilor vor apirea urmitoarele influente favorabile:



* asupra mediului:
- reducerea poluiirii;
- reducerea zgomotului;

» din punct de vedere economic:

reducerea consumului de carburant;

reducerea uzurii autovehiculelor;

reducerea timpilor de parcurs;

facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transport reabilitata;
» din punct de vedere social:
- deplasari mai rapide;
- cresterea accesibilitatii in zond.
( Aceste elemente reprezinti efectele pozitive ce rezidd din tmbunatiitirea conditiilor de trafic, ce apar in
urma realizirii lucrsrilor. Tn general se poate afirma ¢4 realizarea acestui obiectiv constituie un real §i important
folos pentru intreaga comunitate §i a activitéfii economico~sociale din zoni.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratora! drunmlui impreund cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si iesirile din
pracesul de executare al lucririi, astfel incét si poatd fi evidentiate si identificate pierderile. Administratorul
drumului va stabili programe §i responsabilitit] in caz de accidente si avarii, de asemenea va asigura Intretinerea
cu personal bine pregatit.

Lucririle proiectate ce urmeazd a se tealiza nu introdue efecte negative suplimentare asupra solului,
drenajului, microclimatului, apelor de suprafaa, vegetatiei, faunei sau din punect de vedere al zgomotului si
mediului inconjuritor, Prin executarea lucrarilor de fntretinere vor apirea unele influente favorabile asupra

{_ storilor de mediu, cét si din punct de vedere economic si social.
Tn ansamblu se poate aprecia cd din punct de vedere al medinlui ambiant, lucririle ce fac obiectul

prezentufui proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fagd de situatia actuald, ci dimpotriva, un efect
pozitiv.

Astfel la proiectare se vor stabili solutii bazate pe materiale nepoluante, iar la executie vor fi
recomandate si tehnologii ameliorate, de exemplu utilizarea mixturilor asfaltice realiste “la rece®. Proiectul va fi
intocmit astfel incdt si se ncadreze in normativele referitoare la séndtatea oamenilor (Ordin nr. 536 al

Ministerului S#natitii din 23.07.1997) a mésurilor ergonomice si ecologice.

CARACTERISTICI CONSTRUCTIVE ALE OBIECTIVULUIL :



Obiectul acestei documentafii 1} reprezinta realizarea unor suprastructuri corespunzatoare strézilor de
categoria a [iI-a colectoare, cu doua benzi de circulatie, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale §i

le dirijeaza spre strdzile de legéturd sau magistrale.

Strsizile sunt asfaltate cu sectoare betonate cu degradiri majore de peste 85% din suprafata, care necesita lueréri
de reabilitare, astfel:

Str. Doinei (DJ 205)) in lungime de 1080,00 m, carosabil variabil intre 7,00 si 10,00 m cu

imbracaminte asfaltica degradata si zone cu beton si trotuare;
Strada Republicii in lungime de 1280,00 m, carosabil variabil intre 8,00 si 10,00 m cu imbracaminte
din asfalt degradat si trotuare.
Siguranta circulatiei este, de asemenea, una din problemele acestor strazi, alaturi de starea de degradare a

partii carosabile a stréizilor fiind observate si lipsa marcajului orizontal si insuficienta indicatoarelor rutiere.
{_ [oate aceste aspecte conduc la o scadere a capacitatii de circulatie si a vitezei de circulatie pe aceste strizi.

Starea actuala a infrastructurii rutiere poate crea o serie de efecte negative, cele mai semnificative
fiind:

e interventia greoaie a mijloacelor de interventie in caz de urgenta;

« lipsa unor conditii minime pentru s&natatea, confortul si igiena pamenilor;

« neatractivitate din partea locuitorilor de a se stabili si de a construifachizitiona locuinte;
e costuri mari de intretinere pentru mijloacele de transport;

e risc mare de producere a accidentelor;

e consum crescut de combustibil.

De toate aceste aspecte se va tine seama la proiectarea si executia lucrdrilor aferente prezentului obiectiv de
investitii.

{ est proiect are ca scop mbundtitirea situafiei actuale a infrastructurii din cadrul spatiului urban, prin
reabilitarea carosabilului Tntr-o solutie modern, prin imbunitiiirea i reabilitarea elementelor geometrice in
plan, profil longitudinal §i profil transversal tip si punerea acestora de acord si in limitele impuse prin normele
tehnice.

Obiectivele specifice ale unui proiect de reabilitare si modernizare cai de comunicatie sunt atit de ordin
economic dar mai ales de ordin social §i uman:
-asigurarea nevoilor de mobilitate a localnicilor;
“Ambunititirea condifiilor de trai a locuitorilor din zond;
-accesul copiilor de vérsta prescolard i scolard in conditii decente la educatie;

~stimularea dezvoltirii social- economice a localitdii;



-asigurarea accesului rapid in cazul situatiilor de urgenta (pompieri, salvare, politie, etc) dar §i transportul public
in conditii satisfacitoare din punct de vedere al confortului si sigurantei;

Ambunititiea aspectului estetic al satelor cu ulife inecate in praf si noroaie, inadecvate nivelului de civilizatie
din secolul 21.

ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC

Este cunoscut faptul o mediul inconjuritor si societatea wmand suportd adesea actiunea unor fenomene

extreme periculoase cu origine diferitd, naturald sau antropicd, ce pot produce deregliti distructive si brutale
in anumite sisteme sau situatii prestabilite.

Aceste evenimente {cutremure, alunecéri de teren, furtuni, inundatii, secete, incendii, accidente tehnologice,
{ situatii conflictuale etc.) se produc de reguld pe neasteptate si pot provoca numeroase victime in randul
oamenilor si animalelor, un volum mare de pagube materiale, dezechilibre ecologice si chiar grave tulburéri

ale stérii psihice si morale a populatiei ce intrd sub incidenta fenomenului respectiv.

Tara noastra are, dupi cum se poate observa in decursul ultimiior ani, o istorie 'bogatd in calamitiiti naturale

si evenimente catastrofale cauzate de activitatea umani.

Cauzele primelor fenomene, cele de origine naturald, trebuie ciutate in structura geomorfologicd a

teritoriului tirii noastre. Sunt bine cunoscute in acest sens, de exemply, punctele vulnerabile prin traditie, la
cutremure si inundatii.

Zona geograficd in care se ghseste amplasata tara noastra este caracterizatd, in ultimii ani, de un proces de
modificari ale unor caracteristici geo-climatice, ceea ce a condus la manifestarea unor factori de risc care au
_evoluat spre dezasire., S-a constatat ¢, in ultimii ani, aceste fenomene si-au schimbat structura probabilisticd

st intensitatea in rapott cu acelasi tip de fenomene inregistrate cu un deceniu in urmd.

Efectele daundtoare pe care aceste fenomene le au asupra populatie, mediului inconjuritor si bunurilor

materiale fac necesari cunoasterea acestor fenomene si a modului in care putem preveni, sau ne putem apéra
in caz de urgentd.

Nu existd nici o ratiune pentru a crede ci frecventa si mrimea dezastrelor naturale (endogene) este pe cale sé
scadi in viitorul apropiat, toate zonele virtual-locuite sau nu, sunt zone de risc. Din analiza bazei de date, se

poate trage concluzia cd magnitudinea si frecventa dezastrelor naturale va creste pe fondul schimbrii
climatice globale.



Fenomenele care fac si creascd vulnerabilitatea societitii fatdi de dezastrele naturale sunf: cresterea

populatiei, urbanizarea excesivd, degradarea mediului, lipsa de structuri locale specializate In managementul

dezastrelor, siricia, economii instabile si dezvoltate haotic.

Tipurile de risc sunt definite ca fiind:

- incendii, cutremure, inundatii, accidente, explozii, avarii, alunecéri sau pribusiri de teren, tmbolndviri in

‘masid, piabusiii ale unor constructii, fnstalatii ori amenajari, esuarea sau scufundarea unor nave, cideri de

obiecte din atmosferd ori din cosmos, tornade, avalanse, esecul serviciilor de utilitéti publice si alte calamititi

naturale, sinistre grave sau evenimente publice de amploare determinate ori favorizate de factorii de risc
specifici.

Principalele tipuri de risc generatoare de situatii de urgentd in Romdnia, grupate in functie de natura lor sunt:

A, RISCURI NATURALE

A.l. Fenomene meteorologice periculoase

- furtuni - vant puternic si/sau precipitatii masive si /sau céderi de grinding;
- inundatii;

- tornade;

- secetd;

- inghet, poduri si baraje de gheatd, cideri masive de zipadd, chiciurd, polei.
A 2. Incendit de padure — incendii la fondu! forestier, vegetatie uscatd sau culturi de cereale paioase.
A 3. Avalanse

A 4. Fenomene distructive de origine geologici

- aluneciri de teren;

- cutrernure de pamant.

B. RISCURI TEHNOLOGICE (HAZARDE ANTROPICE)

B 1. Accidente, avarii, explozii si incendii

- industrie

- transport si depozitare produse periculoase

~transporturi - transporturi terestre, aeriene si navale, inclusiv metroul, tunele st transport pe cablu



T

- nucleare
B 2. Poluare ape
B 3. Pribusiti de constructii, instalatii sau amenajiri

B 4. Esecul utilitatilor publice - utilititi publice vitale si de amploare: retele importante de radio, televiziune,

_telefoane, comunicatii, de energie electrics, de gaze, de energie termic, centralizatd, de alimentare cu apd,

de canalizare si epurare a apelor uzate si pluwaie

B 5. Cideri de obiecte din atmosfera sau din cosmos
B 6, Munitie neexplodatii

C. RISCURI BIOLOGICE

- Epidemii

- Epizootii.

Recent se discutd de un alt tip de dezastrn, si anume cel ecologic, care poate fi cauzat in special de ocamen si

care afecteazi pe multiple cii pamantul, atmosfera, flora si fauna.

Distrugerea padurii planetare si distrugerea unor specii animale pot fi categorisite astfel, iar o serie de

dezastre tehnologice, cum ar fi scurgerile de diverse deseuri toxice, pot cauza sau contribui la dezastrele
ecologice.

In cele mai multe situatii se stie unde se pot produce diferite hazarde, dar nu se stie cand.

Vulnerabilitatea pune in evidentd cat de mult este expus omul si bunurile sale in fata diferitelor hazarde,

indicand nivelul pagubelor pe care poate si le producd un anumit fenomen.

A fi vulnerabil inseamn3 a fi expus unor pericole potentiale care pot s afecteze s@natatea, sd ameninte viata

sau si produci pagube.
Fiecare dintre noi este vulnerabil intt-o oarecare misurd fatd de diferite fenomene.

Distrugerea mediului determind o crestere a vulnerabilitiitii. Spre exemplu, despaduririle determind o
intensificare a eroziunii si alunecirilor de teren, producerea unor viituri mai rapide si mai puternice si 0

crestere a vulnerabulititii asezarilor si cailor de comunicatii.

Vulnerabilitatea este diferitd in functie de modul de echipare si de pregétire al populatiel.



Evaluarea riscurilor este un proces de aplicare a unor metodologii de evaluare a riscurilor aga cum au fost
definite, probabilitatea, frecvenia de manifestare a unui risc s1 expunerea oamenilor dar $i a bunurilor lor la

actiunea acestuia, ca §i consecintele expunerii respective.
Existd trei pasi in evaluarea riscului: identificarea riscului, analiza §i evaluarea vulnerabilitatil.

Pentru identificarea riscului trebuie mai intai identificate riscurile care apar, existind o serie de metodologi
de idenfificaré si evaliiare a fiscutilor. Fiecare dintre aceste metodologii ia in considerare parametri precum

frecventa, durata, severitatea, impactul pe termen lung sau scurt, pagubele.

S-a propus o matrice a riscului care ia in considerare frecventa si severitatea evenimentului, pe baza
acesteia s-au stabilit patru clase de risc, dar aceasta abordare nu ia in considerare durata gi suprafata de

(,, manifestare a evenimentului, astfel incat a fost luatd in considerare o altd metodd de identificare si anume

sisternul valoric de evaluare.

O a doua etapi si anume cea de analiza a riscului estimeazd probabilititile si consecintele agteptate pentru

un risc identificat sau expunerile gi efectele. Consecintele vor varia Tn functie de magnitudinea evenimentului

si de vulnerabilitatea elementelor afectate.

Expunerile §i efectele sunt interdependente, adicd tipul factorului de stres determind efectele care vor fi
evaluate ca si timpul si spatiul In care acestea vor aparea, Tn analiza riscului existd citeva consideratii care nu
trebuie omise. Acestea includ: investigarea frecveniei tipurilor specifice de risc, determinarea gradului de
predictibilitate a riscului, analizarea vitezei de aparitie a unui risc, determinarea gradului de avertizare,

estimarea duratei, identificarea consecintelor,

Scopul evaludrii riscurilor i1 constituie obginerea unor standarde misurabile prin care riscul poate fi comparat
cu altele estimate similar. Evaluarea vulnerabilitifil reprezinti rezultatul analizei riscului. Este totalitatea

riscurilor implicate de un eveniment extrem $i poate fi consideratd ca si insumarea tuturor riscurilor

identificate. Aceasta poate fi internd sau externd.

Din punct de vedere geomorfologic orasul Mardsesti, este situat la contactul dintre Campia Siretului
inferfor si dealurile subcarpatice.

Studiul privind riscurilor naturale specifice orasului Mardgesti este important pentru identificarea
acestora, dar si pentru misurile necesare atat preventiet, cat si interventiei pentru protectia populatiei, bunurilor
materiale si a colectivititilor de animale.

Incadrarea in zonele de risc natural la nivel de macrozonare, a ariel pe care se gasesie zona de

amplasament a drumwrilor judetene se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei — Legea



ar.575/noiembrie 2001, lege privind aprobarea planului de amenajare a teritoriului national — sectiunea V — a,
zone de risc natural.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o
perioada de referinta viitoare si intr-0 zona data pentru un anumit tip de dezastru.

Factorii de risc avuti in vedere sunt :

1. Cutremurele de pamant — zona cu intensitate seismica 9 (M.S.K.) cu o perioada de revenire la 50 ani.

2. Aluneciri de teren - aria studiata se Incadreazi in zone cu potential de producere a alunecdrilor
sciizut, fara risc de alunecare.

Din analiza principalelor surse de risc prezente si potential active de pe teritoriul orasului Marasesti, cu
toate legaturile lor de interdependentd cauzali se poate deduce usor faptul ci teritoriul este sub incidenta unui
{F' ~tor de vulnerabilitate naturald medie prin prezenta a cel putin doi sau trei factori de risc ce pot genera
dezastre primare.

Valoarea functiei combinatorii ce determind acest factor de vulnerabilitate creste direct proportional cu
posibile riscuri secundare ce pot fi activate de riscurile principale.

In cazul producerii unor asemenca evenimente, o importantd deosebitd o au cunoasterea masurilor de

protectie si a regulilor de comportare.

Contrasemneaza ,

Secretarul or. Ma/’gléesti
Dumitru Vasiiicﬁioleta
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